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Je hebt bijzondere motorfietsen en je hebt bijzondere mensen. En soms

komen die twee samen zoals in het geval van Dirk Mulder en een BMW
K100. Meer dan een half miljoen kilometers legde Dirk af met zijn K100.

at de 55-jarige Dirk Mulder uit

het Friese Sneek een motorrijder
in hart en nieren is staat als een
paal boven water. Vanaf 1975 rijdt hij
motor. 2'n eerste motor was een
Honda CB500 Four, alle volgende
waren BMW's. Alles bij elkaar opge
teld komt Dirk aan ongeveer een
miljoen motorkilometers en daarvan
reed hij er ruim een half miljogn met
de K100 waarvan hij nu nog de trot-
se bazitter is, “BMW zou me wel
eens wat mogen sponsoren”, vindt
Dirk, “want als er iemand Is die laat
zien hoe lang zo'n K100 meegaat
dan ben Ik het,”
Dirk rijdt gemiddeld 25.000 km per
jaar, niet in de wintermaanden en
geen meter woon-werkverkeer, Omdat
Dirk de half milioen kilometers uitslui-
tend in Nederland heeft gereden moet
hij in ons land zowal iedere weg al
een keer hebben gereden. Maar dat
valt volgens hem wel mee. "Ik ben
ontelbare keren vanuit Sneek naar

Een hall miljoen kilometer op de teller en dan
nof met een lamp moeten zoeken naar optische

Vaals gereden. Dan zit ik om zes uur
In de ochtend al op de motor. Het
grootste deel via de snelweg en dan
in Zuid-Limburg genieten van het heu
vellandschap. Dat vind il prachtig.
Maar Zeeland, om maar eens een
andere uithoek te noemen, is ook
mool. Vroeger, met mijn vorige moto
ren maakte ik nog wel eens ritje naar
het buitenland, maar dat hoeft niet
mear 20. Heel vaak ben ik alleen on-
derweg, maar ik ga ook wel eens op
stap met motorvrienden, Probleem s
alieen dat die op zondagmorgen niet
om Zes uur uit bed willen.”

BMW voor, BMW na

Een beetje eigenzinnig mag je Dirk
Mulder gerust noemen en zijn humor
is van het soort wat je eerst aven
door moet hebben. Zo zegt hij glas
hard dat hij nooit meer een BMW wil
en dat terwijl de K100 die hij nu
heeft al zijn zesde BMW Is.

Te veel problemen zegt Dirk,

Dirk Mulder en zijn BMW K100,
sen meer dan bijronder duo.
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Een kilometerstand om trots op te zijn. Het is

maar goed dat de tedler doortelt, want anders ou
mlemand de werkelljke kbm-stand geloven,

En Inderdaad, de lijst met problemen
I= groot, maar wie rijdt er ook een
half miljoen kilometer met é&n mo-
tor? Dat doet slechts een enkeling.
En Ja, als je twintig jagr met dezelfde
motorfiets rijdt en zoveel kilometers
maakt dan kun je het nodige onder-
houd verwachten. Viooral in het begin
zat het mat de K100 wat tegen.

Ma z'n eerste motor (Honda) volgde
een BMW RB0, gevolgd door een
RO0S en een R100S. Een jaar nadat

| BMW met de K100 op de proppen




nieuwe versnellingsbak over de brug.
Bij demontage bleek dat een van de
tandwielen niet In orde was. Met de
nieuwe versnellingsbak waren de pro-
blemen opgelost. O ja, bij 26.000 km
waren de voorvorkkeerringen weer lek.
Dat was mijn laatste garantiegeval, Je
zult begrijpen dat ik het eerste jsar
mijn nieuwe aanwinst regelmatig heb
vervioekt. Dat ik ooit met deze motor
de half miljoen zou halen had ik toen
niet kunnen denken.”

Eigenzinning

‘Wat je niet nodig hebt moet je ook
nigt gebruiken,’ Dat is de stelling van
Dirk Mulder en daarin gaat hij heel
ver, Ter wille van de velligheid rijdt hij
wel met licht aan, maar dat tegelij
kertijd ook de tellerlampjes branden
vindt hij maar niks, Met kleine scha-
kelaartjes Kan hi] deze verlichting

uitzatten. Dirk: “Ik rij alleen maar

overdag. Tiidens rijden met dimlicht
brandt een 12V-lamp van 55 waft,
wat 4,58 ampére aan stroom kost, [k

Aan de rwart uitgesiagen boogle Is al te zien
dat er met de tweede cilinder lets loos is. De
eerste cllinder geoft een uitstekende compres-
siewaarde, maar bi] de tweade valt nlets meer
te moten,

heb het originele Swatt-stadslichtje
vervangen door een 20 Watt halo-
geen lampie. Dat kost me maar 1.66
ampeére. Tel uit je winst, De accu
wordt zo veel beter bijgeladen dan
wanneear je altijd met dimlicht rijdt.”
Heel consequent is Dirk ook met de
olie die er in het blok wordt gekie-
perd. Daarvoor mag uitsluitend
Castrol GP 20W/50 worden gebrulkt.
Deze 100a Marathonmotor s niet
alleen uniek vanwege de vele kilome-
ters en de man die ze allemaal heeft
gereden, het is ook uniek hoe punc-
tueel de eigenaar de historie van ziln
maotor heeft bijgehouden. In een
boelwerk van maar liefst 57 volle
A4'tjes staatl precies beschreven wat
en wannear en bij welke kKilgmeter-
sland er aan de motor is gewerkt.
Dat ook precies, 1ol twee cijfers ach
ter de komma, is bijgehouden wat
het allemaal heeft gekost zal u dan
ook niet meer verbazen. Zelfs het
weer en de gemoedstoestand van de
eigenaar op hat moment dat de mo-
tor bljvoorbeeld voor een reparatie of
een ander probleem naar de dealer

Om te genieten van het panorama, daarvoer reist
Dirk zo vaak van het waterrijke Friese land naar
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moest staan beschreven, Dirk weet
tderhalve na bijna 20 jaar en 500.000
kilometer ook precies wat hij aan
onderhoud aan zijn K100 heeft uitge-
geven: 25.169.71 euro. Omgerekend
Is dal ongeveer 5 eurocent onder-
houdskosten per kilometer.

‘-#.

Dure koppeling
MNadat de kinderziektes uit Dirks K100
waren verdwenen reed hil een jaar
zonder problemen. Bii 59.000 km
waren de voorvorkkeermingen weer lek
en kot daama begal de eerste

Toch maar eens even goed controleren of die
*  MOTO73-uxpert het allemaal wel goed doet.

het Limburgse hewvelland,
Reparaties en problemen \_
7500 hm koelventilator vervangen (garantie) 228000 km  nokkenaskeiting, tandwielen en spanner vervangen
9400 km voorvorkkeerringen varvangen (garantic) (uit voorzorg, was eigenlijk niet nodig)
11.800km  lak laat ios, opnleuw laten spulten (garantie) 242,000 km  voorvorkkeerringen vervangen
11.900 km terugroapacti [v.m. verkeerde mwigerveren 248.000 km  koppelingskabel vervangen (voorzorg)
11.800 km  nieuwe versnellingsbak (garantie) 247000 km  gaskabels en brandstofleidingen vervangen
26.000km  voorvorkkeerringen vervangen (garantie) 257.000 km  nieuwe accu
59.000 km  voorvorkkeerringen vervangen 258,000 km  revisie dynamo
60,000 km nleuwe accu 264,000 km  tussenas en torsiedemper varvangen vanwege plepend
T1.000km  koolborstels/spanningsregelaar vervangen geluid
115.000 km  buddy vervangen door (iager) K75-madel 274,000 km  uitlaatdemper vervangan vanwege rammel
134.000km  gas- en koppelingskabel vervangen 307.400 km  koolbarstels/spanningsregelaar vervangen
147.700 km  happelingsplaat en drukgroap vervangen 308.000 km  nieuwe set bouglakabels
155,000 km  olie- en waterponip vervangen 311.000 km  nleuwe hoppelingskabel {voorzorg)
155.000 km  uitiaatbochten en -demper vervangen 338.000 km  koolborstels spanningsregelaar vervangen
171.000 km  nlouwe overtrak buddyseat 367.000 km  kappelingskabel vervangen (voorzorg)
160,000 km  achterremlichtschakelaar vervangen 3TH.000 km  nleuws remschijf achterwiel
185.000 km  lekke O-ring-loorring achter koppeling 385.000 km  koalborstels startmotor vervangen
193.000 km  nieuwe middenbok 418,000 km  (om)valschade
195,000 km  nisuwe achterschokbreker (van LT-model) 420.000 km  hoolborstels/spanningsregelaar an dynamo vervangen
196.000 km  hoolborstels/spanningsregalant varvangen 450,000 km  viercllinder wordt af en toe driecliindar
203.000 km  nleuwe {zwaarders) accu gemonteard 455.000 km  nisuwe remschifven voor =
208.000 km  nleuwe accu (garantie) 463,000 km  kieppen gesteld, loopt weer even op vier cllinders
216,000 km  hoppelingskabel {voorzorg) A75.000 km  hart uit de koppeling
222,000 km  nlsuwe cardan an tussenas 504,000 km  biok is toe aan revisie; tweede cilinder doet nlats maoer
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accu het. Vioor de rest deed Dirk niets
anders dan de tank vullen en rijden.
Dirk: “Er gaat bljna geen weekend
voorbl] of Ik stap op de motor. Behalve
In de wintermaanden. Winter en motor-
rijden horen niet bij elkaar. [k wil ebso-
luut geen pekel op mijn motor. Daar
valt bijna niet tegen te werken. In de
winter staat de motor netjes opgebor-
gen in een klein schuurtje.”

De kort na aanschaf nleuw gemon-
teerde varsnellingsbak begon op een
gegeven moment weer voor proble-
men te zorgen. De ‘schakelklik’ was
weer terug. De dealer besloot om
Pin-Farin isuort teflontoevoeging) bij
de olie te gieten, Dirk: “En dat heeft
geholpen. De storende klik was nage-
noeg verdwenen en tot op de dag van
vandaag wordt er dergelijk spul bij de
olie gedaan.”

MNa rulm een ton vond Dirk het tijd
warden voor ean andere buddyseat,
Hij had ér eentje gevonden van een
K75, Die was lets lager en bood
meer comfort. Tot ongeveer ander-
halve ton reed Dirk probleemioos,
maar daama was de koppeling toe
aan vervanging. Bij BMW is dat een
vri] kostbare ingreep vanwege de
werkuren die er in gaan zitten, Om
het klusje bij Dirks K100 te kiaren
waren tien uren nodig, Een jaar later
was vanwege een lekke Keerring
achter de koppeling (een ding van

Gemonteerd

toerscherm
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e eigenaar logt uit waar de schakelaartjes ritben om de boordverlichting uit te schakebon.

een paar eura) opnieuw ro'n tijdro-
vende reparatie nodig.

Bi] 155.000 km waren olie- en water-
pomp aan vervanging toe, Gelijktijdig
werden de ultlaatbochten en -demper
vervangen. Dirk: “Dat was een prij-
Zige ingreep, De bochten waren flink
verweerd en in de demper zat een
rammel. En dat kan Ik niet goed heb-
ben. De buitenkant zag er nog goed

mr— 22— Bl THS

uit. maar binnenin zat duidelljk lets
los, Repareren kan allean door de
ultiaat open te zagen. Voor mij geen
optie, dus moest er een nieuwe ko-
men."

Hulpdienst

Vanaf 1996 was er geen loodhou-
dende benzine meer verkrijgbaar. Dat
gegeven zadeide Dirk met een pro-
bleem op. Hij was immers gewend
altljd loodbenzine te tanken en van
veranderingan houdt hij niet zo.
Vanaf dat moment Is Dirk loodvervan-
ger gean gebruiken,

Op de K100 van Dirk zit gean jiffy,
eraf gehaald want hij gebruikt toch
alleen maar de middenbok. Die was
na 183.000 km aan vervanging toa
evenals de achterschokbreker. Dirk:

“Ik heb er een exemplaar van een LT
laten inzetten. Die is net iets zwaar-
der uitgevoerd.”

Voor de tweede keer (eerder bij
70.000 km) moesten bij 196.000 km
de koolborstels en spanningsregelaar
worden vervangen. Met enige regel-
maat zal deze reparatie blijven terug-
komen. Om meer stroom aan boord
te hebben wordl de versleten accu
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Het enderhoudsboekje telde voor Dirk Mulder
veal to weinlg stempelpaging's.

Vering voor en achber dik in orde.

vervangen door een zwaarder model
(27 Ah). Lang houdt die accu het niet
vol, Onder garantie krijgt Dirk een
nieuwe,

Met 222.000 km op de teller maakl
Dirk voor het eerst kennis met de
hulpdienst van de ANWB. Onderweg
naar Vaals was er van het ene op het
andere moment geen beweging meer
in de BMW ta krijgen. Dirk: “Twee
dagen later kreeg ik van de dealer de
mededeling dat de vertanding van de
ultgaande as van de bak helemaal
was vardwenean. Op aanraden van
Van Houten is er toen een compleet
nieuwe aandrijffunit geplaatst. Dit
keer vielen de werkuren mee, maar
de onderdelen waren wel prijzig.
Maar goed, na deze ingreap was de
motor weer als nieuw.”

Ma bijna tweeénhalve ton dacht Dirk
dat de nokkenasketting, tandwielen,
geleiders en spanner aan vervanging



toe waren. Deze reparatie werd uitge
voerd, maar achteraf bekeken was
dat nog niet noodzakelijk geweast,
Wel noodzakelilk waren weer een
setje voorvorkkeeringen, nieuwe
koppelings- en gaskabels, nleuwe
brandstofleldingen, nieuwe sccu en
een revisie van de dynamo.

Piepje

Ma iedere rit wordt de motor netjes
gepoetst en aan achterstallig onder-
houd heeft hij een hekel. Net zo'n
hekal heeft hij aan bijgeluidjes. Dirk:

“Er zat al een tijdje een irritant piepje
ergens In de aandrijving. Er werd me

roestvrijstaal. Aan een mooie buiten-
kant alleen heb je weinig.”

Meer ergernis ontstaat er voor Dirk
als Shell vanaf 2000 geen benzine
met loodvervanger meer levert. Dirk:
"Ik heb hesl mijn leven Shell getankt,
Een ander merk kwam er bl mij niet
in. En dan stoppen re ineens met de
brandstof die ik gebrulk. |k ben daar
nu nog kwaad over. Uit woede heb ik
noolt meer Shell getankt, zelfs niet
voor mijn brommer. Basta.”

Bij drie ton was de koolborstel/span
ningsregelaarunit weer eens aan
vervanging toe gevolgd door een set
nieuwe bouglekabels. Nog geen
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Met de Waterpoort van Sneek als symbaal Is het nlet moeilijk raden

waar deze motor vandaan komt.

voor me zag staan voor de
Waterpoortbrug. |k sukkelde naar
voren en zag dat de sluitbomen op
het punt stenden weer omhoog te
gaan, Ik ri] op, maar julst op dat mo-
ment komt er nog een fietser vanuit
het niets tevoorschijn. [k ga vol In de
remman en val om, omdat juist op de

lingaanwijzer konden naar de sloop.
Goed voor 500 euro schade, Ba-
dankt fietser,”

Driecilinder

Vanaf 2006 begon de BMW nieuwe
kuren te vertanen, Dirk; “Het blok liep
af en toe als een betonmolen. Erg rauw

wel vertald dat het geen kwaad kon, 30.000 later (voor Dirk een jaar)
moest er weer gen niguwe koolbor-
stel/spanningsregelaarset in en dat
werd 50.000 km later nog eens her
haald. Het laatste setje is bij
420.000 km nog eens vervangen,

Verder geen dure reparaties tussen

De remschijven
voor hielden het
455.000 km vol.,

maar ik bleef ma eraan storen. Bij
Fiet Mantel in Almere werden een
niguwe tussenas en nieuwe trans-
missiedempers gemonteerd. Bij
Mantel konden ze dat repareren zon-
der het blok uit te bouwen. Desalniet-
temin kostte dit klusje nog flink wat
werkuren, Alles bij elkaar liepen de
kosten op tot 2500 gulden (rulm

€ 1100}, maar het piepje was ver:
dwenen, Maar het volgende bijgeluid
diende zich alweer aan, een rammel
In de ultlaatdemper. Ik hoop dat e
bi] BMW ooit nog eens leren een
uitlaatdemper goed In elkaar te las-
sen en dan ook de binnenkant van

bi] de K100 wel hoe oudar hoe beter.
Liet de K100 op bepaalde onderde-
len steken vallen, op andere viakken
scoorde de BMW weer bovengemid-
deld, Zo was de remschijf achter pas
na 378000 km aan vervanging toe.
De remschijven voor hielden het zelfs
455.000 km vol.

Val

Kilometervreter Dirk Mulder heeft in
al zijn motorjaren heel weinig schade
opgelopen. Maar bij km-stand
418.000 ging het toch een keer mis.
Dirk: “lk wilde de stad (Sneek) ultrij-
den toen ik een hele rl] voertuigen,
met meer wielen dan mijn voertuig,
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Als Dirk sen mening heaft over hoe lets moet dan dien je van goeden hidze komen om hom daar vanal
te brangen.

de 300.000 en 400.000 km. Het lijkt

plek waar ik rem modder ligt. M'n
broek was nog heel, zell had ik alleen
een bebloede knie. Dat kon ik nlet
Zeggen van de motor die aan de rech-
terkant fink was beschadigd. Toer-
scherm, afdekhuis radiateur en rich-

en volgens mij regelmatig op drie cilin-
ders. Achteral denk (k wel een beet: »

Ean foto die niet mag ontbreken, want vanuit
Sneck reed Dirk Mulder ontelbare keren ean

retourtje Vaals.

Goed om te weten \_

In 1983 kwam de BMW K100 op de markt en werd In datzelfde jar door de lezers van MOTOT3
al moteen ulitgoroepan tot Motorfiets van het Jaar. De K100 ks de basisversie van BMW's eerste
viercilinder, De K100 kreey later nog famille In de vorm van de K100LT, K100RS, de K10ORS
16-Kepper en de K10ORT. De K100's kanden naet of ronder ABS worden geleverd,

De K100 was van meet al aan een groot succes, Het nleuwe model werd overal geprezen, Dok al
was de mator 25 Jaar goloden toker niet goedkoop te noemen (omgerekond bijna 7500 eure), de
motoren gingen als warme broadjes over de toonbank. Met de K100 deed BMW bewust niet mee
mit do door de Japanners ontketonds ph-wedioop, Met de baxertwins zot BMW 25 jaar geleden
op doad spoor. De nieuwe viercilinder gaf het Dultse mork meer sanzien en grotere omretten.
Van deze opleving profitesrden (ater ook de boxermotoren.

Ofschoon de K100-modellen zich hebben boweaen als betrouwbare matoren (samen met de K75
misschien wol de beste BMW's die er oolt rijn gemankt), ult de bedragen die nu nog worden ge-
vraagd voor K100-occasions valt dat nlet op te maken. De K100 is niet meer in de mode, de
boxers zjn dat wel.

De kale K100 was tion jaar (1983-1993) op de markt. De K1100 werd 2'n opvolger,
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Richtprijzen bij motorzaak \_

De prijs van een occasion BMW K100 schommef tussen de 1500 en 3000 curo, Bouwjaar
mankt niet 1o heel veal uit, wel de kilometerstand en de staat van onderhoud van de motar.

2elf maar wezen halen. Het kostte wat
overredingskracht, maar de volgende

Tonn: "Ik weet dan cok absoluut
reker dat de tweede cilinder, behalve

Kan niet boter, de afsteliing en lichtopbrengst van de koplamp.

Je mijn eigen schuld. Ik was wat minder
frequent bij de BMW-specialist geweest
voor de beurten, waardoor het klep-
penstelien er wat bij was Ingeschoten.
Een paar maanden later besloot ik dan
ook om de motor weg te brengen voor
een grote beurt. De kieppen werden
opnieuw gesteld en de motor liep weer
keung op vier cilinders. Het hogere
brandstofverbrulk werd minder nadat
het injectiesysteem wat was bijgesteld.
[k dacht daarmee van alle problemen af
te zijin. Wat de cilinders betreft was dat
ook wel een tijdie zo. Er deed zich nog
wel even een ander akkefietje voor.
Tijdens een ritje naar de dealer bieek
dat het oliekijkgias eruit was gaknakd.
Alles zat onder de olie, Waarschijnlijk
heb ik zelf tijdens het sleutelen niet
goed opgelet en heeft de slang van de
carterontiuchting geknakt gezeten, De
drisk die het blok opbouwt kan dan niet
weg mel als gevolg dat de rwakste
schake| het begeeft,”
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In de zomer van 2007, de half miljoen
komt al in zicht, wordt een motarritje
abrupt afgebroken als er bij het wegrlj-
den totaal geen beweging meer in de
BMW te krijgen Is. Het blok loopt nog
wel, maar de motor gaat niet vooruit,
Dirk: “En als ik de koppeling Inkneep
kwam er een vreemd geluld uit het

Wat nu? Een ander
blok of een revisie
van de kop?

blok. Ik vermoedde dat het hart uit de
koppeling lag en dat werd enkele
dagen later bij mijn motarzaak ook
vastgesteld. Een snelle reparatie
bleek niet mogelijk, Het was hart-
stikke druk die week en de onderde-
len lieten op zich wachten. |k ben de
enderdelen (op mijn brommertje) toen

il

Eon half miljoen kilomater of niet, de BMW K100 moet het doen met sen piepkiein schuurtje wat wel vol met gereedschap hangt.

zondag kon ik toch weer op pad. Dat
het haastwerk was werd me snel
duldelijk, want de schokbreker zat

verkeerd om gemonteerd. En Ik moest

nog een keer terug omdat er een
lekkage was achter de dynamo. Maar
dat werd later allemaal netjes opge-
lost. Alles bij elkaar wel weer een
schadepost van ruim 1000 auro,”
Op 6 jull 2008 bereikte Dirk mat zijn
BMW K100 de magische grens van
een half miljoen kilometer,

Op de brug

Samen met een motorvriend arrivaert
Dirk bij Tonn van Alphen Tweewiglers
in Handel alwaar zjn K100 aan een
deskundige blik van de MOTO73-
specialist zal worden onderworpen.
Het eerste wat Tonn na de proefrit
2egt is dat de motor op drie cilinders
loopt. Dirk: “MNou, Ik denk dat hij al-
leen maar af en toe op drie cilinders
loopt”, maar Tonn spreakt dat tegen.
Om er achter te komen wie gelijk
heeft wordt de compressie gemeten.

Bi] veel moteren een crime om dat te

doen, maar niet bi] een K100,
Volgens Dirk is de tweede cilinder
niet helemaal In orde en dat klopt,

Nummer 1 en 3 zijn 100% in orde, bij

nummer 4 loopt de druk langzaam

terug. Maar bij cilinder 2 is helemaal
geen druk te meten. Nul kamma nul.

legenwerken, helemaal niets meer
doet, Het is nog een wonder dat de
motor nog 2o mool stationair loopt.
Dat wijst erop dat de motor voor de
rest erg goed s afgesteld.”

Controle van het lagerwerk levert
nergens speling op. De meeste lagers
Zijn door de jaren heen ook al eens
vervangen, maar niet de balhoofdla-
gers. Dat is weer 20°'n punt waarmee
BMW opvallend scoort. Veel motoren

Eon van de weinige accessoires op de K100, eon
kotferrekje.

zijn al bij 50.000 km, maar zeker bij
100.000 km, aan de beurt.

De remmen van de K100 zijn nog
perfect. Tonn: “Kan ook niet anders,
want de schijven zijn net nieuw. De
origingle hebben het wel opvallend
lang volgehouden. De velgen zien er
na bijna twintig jaar nog uit als nieuw.
Higraan is duidelijk t& zien dat de
K100 nog nooit pekel heeft gazien.
De lak op zowel frame als plaatwerk
is nog prima op kleur, Het opnieuw
spuiten na enkele maanden heeft dus
wel een positieve uitwerking gehad.”
D EMW K100 staat op Michelin
Macadam 50-banden, Een andere
band komt er bij Dirk z'n BMW maar
sporadisch op. Een voorband gaat

gemiddeld bijna 30.000 km mee,

een achterband bijna 17.000 km.
Deze Marathonmaotor was goed voor
17 voorbanden an 30 achterbanden.
De uitlaatbochten (één keer vervan-
gen) en de demper (twee kear ver-

vangen) verkeran in goede staat.

De voorvering is volgens Tonn na de

vele kilomaters nog prima en dat galat



ook voor de achterschokbreker, die al
eens s vervangen. Dirk is heel be-
nieuwd hoe het zit met de stroomitoe-
voer voor de accu. Door de jaren heen
is dat min of meer z'n stokpaardje
geworden. De voltmeter staat ruim in
het groen. De accu ontvangt en levert
voldoende stroom. 80.000 km terug
15 de dynamo voor het laatst vervan.
gen en daar is nog niets mis mee.
Het schakeipedasl, rempedaal an
bedieningshandels aan het stuur
krijgen van Tonn nog allemaal het
pradicaat 'goed’, Tonn: “Met de rem-
lgidingen is het iets minder gesteid.
De jaren beginnen hier zo langzaam-
aan vat op te krijgen. Zeker nog niet
versleten, maar wel lets om voor de
toekomst in de gaten te houden. Toch
le gek dat je bij een motor met een
half miljoen kilometer op de teller met
een loep moet zoeken naar uiterlijke
gebreken. Des te meer jammer is het
dat er op korte termijn aan het blok
zal moeten worden gewerkt om van
de driecilinder weer een viercilinder te
maken, Ik wil de eigenaar aanraden
am een koprevisie uit te voeren en
niguwe uigerveren te plaatsen.

!
J

Daama is de K75 weer gawoon een
K100 en kan de volgende ton bij el-
kaar worden gereden.”

Wat nu?

De opmerking dat een koprevisie de
K100 er weer bovenop kan helpen
stelt Dirk voor een dilemma. Dirk: “Bi|
mijn dealer ligt een sloopblok mat
ongeveer een ton op de teller, Dat
blok zou goed zijn, maar Ik weel nog
niet wat het allemaal gsat kosten.
MNatuurlijlk hou Ik liever mijn sigen
blok, al is het maar voor de historie.
Ik zal er daarom nog eens goed over
nadenken wat [k ga doen. Ik heb er
ook al eens aan gedacht om deze
BMW te verkopen, maar geld voor een
nieuwe motor heb ik niet. En boven-
dien ben ik, ondanks de nodige gebre-
ken die regeimatig de kop op staken,
toch wel erg gehecht geraakt aan de
K100. Natuurlijk heb [k de BMW meer-
dere malen vervioekt als er weer eons
lets aan mankeerde, Maar eerijk is
eaflijk, om mee te rijden bestaal er
voor mij geen fijnere motor.”

In het volgende nummer zie je wat het
Is geworden: revisie of vervanging? 23
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In deze kleine boekjes heeft Dirk Mulder al het lief en leed van zijn

K100's minutiews bijgehouden.

De grondspailer is niet originnel. Dirk weet wel raad met de montage. In het verleden tijn de ophangsteunen meerder keren aigebroken.

Technische gegevens “\
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